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Mitglieder :

	

G . Bordier, Genf	 1939

Dr. H. Buhler, La Chaux-de-Fonds	 1938
Ing. Hans Etter, Bern	 1938
a. Nat .-Rat Dr. H. Haberlin, Zurich	 1937
Paul Joerin, Basel	 1938
Dr . Robert Labhardt, Basel	 1938
Ing. A. Oehler, Aarau	 1938
* Oberst E. Schwarzenbach, Zurich	 1937
Konsul F. Schwarz, Basel	 1938
Alph. Simonius, Basel	 1938
Dr. Rud. Speich, Basel	 1938
* Albert Vassalli, Genf	 1939
Dr . Albert Wirth, Liestal	 1938

* Diese Herren bilden den Verwaltungsratsausschul3 .

KONTROLLSTELLE :

Schweizerische Treuhandgesellschaft .

DIREKTION :

Walter Mittelholzer t
Balth. Zimmermann .
Eugen Groh.

PROKURISTEN :

Ulrich Keller.
Hans Lips.
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Am 9 . Hai 1931 verungliickte uriser hochgeschatzter and unuergessliche r

DIREKTO R

Walter Mittelholzer
auf ei.ner 13ergtour im Hochsriiu'abgebiet, Steiermark . II ' ir habeas in ihm vine,' der Hitbegriinder des schureize-
rischcn Luftverkehrs verloren, dem er scin Lehen geuidmct hat . Vachdem er in den ,Jahren .1919 bis 1922 i n
der Firma Schu'eizerische _.1ero-Gesellschaft Comte, Mittelholzer <<- Co . aktiv beteiligt geavesen scar, trat er 192 2
als Direktor in die 21d -lstra Jero .-1 .-G . p in and blab ouch Hach deren Fusion mit der Balair in unsere r
Gesellschaft in leitender Stellun r tritlg . Vor an~~efaltr cinem ,Jahr verlieh dos Ei.d,enossische I.uftamt dem Ver-
storbenen die verantwortungsvolle Sic/lung cities a igationschcfs and damit den hochsten hung in der Berufs-

ordnung unserer Zivilpiloten . Das Anse/ten im Luftrerkehr . icelches wiser Lnternehmen heute geniesst . uerdank t
es z u eiaiem grosser. Teil den Fahigkciten un.d Erfolgen des Dahingegangenen . Walter I11i:ttelholzer ivar uns vi n
I''orbild strengster I flichterfullung . In ihm rcaren in glii .cklichnr IT' cise /vine menschliche Eigenschafte_n an d
grosses nauigatorisches K.onnen vcrcinigt .
IVr:r iccrden an dem W"erk . dos der uns Entrr.ssene so friih uerlassen musste, iri seinem Sinne ueiterarbeite n
um! ihm. damn vin chrendes _lndenkon bcrcahrun .

eru;altungsrat and Direktion der Swissair

Schweiz . Luftucrkehr . 1 .-G .
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SCHWEIZERISCHE LUFTVERKEHR-AKTIENGESELLSCHAF T

Bericht
des

Verwaltungsrates an die ordentliche Generalversammiung

der Aktionare

vom 4. Juni 1937

fiber das elfte Geschaftsjahr, vom 1 . Januar bis 31. Dezember 1936

Allgemeine Entwicklung and Flugzeugpark .

Im Jahre 1936 hat sich unser Streckenverkehr erstmals zu einem Ganzjahresbetrie b
entwickelt, indem die direkte Linie Schweiz–London vom 1 . Januar bis 31 . Dezember
werktags and auBerdem ab 15 . Dezember 1936 auch sonntags beflogen wurde. Unsere
Gesellschaft hat sich im abgelaufenen Geschaftsjahr am internationalen Streckennetz wi e
folgt beteiligt :

1. auf der Strecke Zurich — Basel — London, vom 1 . Januar bis 18. April and vom 5 . Oktober

bis 31. Dezember allein, vom 20. April bis 3. Oktober in Betriebsgemeinschaft mit de r
Imperial Airways Ltd .

2. auf der Strecke Zurich — Munchen — Wien, in Betriebsgemeinschaft mit der Streck e
Zurich — Munchen — Salzburg — Wien, der Deutschen Lufthansa A .-G., der Oesterreichi-
schen Luftverkehrs A .-G. and der Ungarischen Luftverkehrs A .-G., in der Zeit vom

20. April bis 3. Oktober .

3. auf der Strecke Zurich — Stuttgart — Halle/Leipzig — Berlin, vom 20 . April bis 3. Oktober
in Betriebsgemeinschaft mit der Deutschen Lufthansa A.-G.

4. auf der Strecke Zurich – Stuttgart (im Anschlul3 an die Strecke Berlin Stuttgart and
Stuttgart — Hamburg, der Deutsehen Lufthansa A .-G.), vom 5. Oktober bis 31 . Dezember

allein.

5. auf der Strecke Zurich — Basel — Paris, vom 20 . April bis 3 . Oktober allein .
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6. auf der Strecke Basel — Zurich (im AnschluB an die internationalen Linien Zurich —
Wien Balkan and Zurich — Berlin), vom . 20. April bis 3 . Oktober allein .

7. auf der Nachtstrecke Basel — Frankfurt/M . (zur Beforderung von Post- and Fracht-
giitern), vom 20 . April bis 3 . Oktober allein, fiinfmal wochentlich .

Fur die Durchfiihrung des Streckenverkehrs stand uns wahrend der Saison 193 6
folgender Flugzeugpark zur Verfugung :

5 zweimotorige Douglas DC-2, mit je 14 Passagierplatzen ,
1 zweimotorige Junkers Ju 86, mit 10 Passagierplatzen,
2 einmotorige Clark GA-43, mit je 10 Passagierplatzen,
1 einmotoriger Fokker F VII a mit 8 Passagierplatzen ,
ferner fur Rund- and Sonderfluge (sowie Alpenfluge )
2 einmotorige Lockheed-Orion ,
1 einmotorige Messerschmitt M . 18d ,
1 einmotorige Comte A .C. 4 .

GegenEnde der Saison wurden folgende Maschinen an eine auslandische Luftverkehrs-
gesellschaft verkauft :

1 Douglas DC-2 ,
1 Clark GA-43 ,
2 Lockheed-Orion .

AuBerdem ist zufolge Totalschadens ein Flugzeug Clark GA-43 (30 . 4 . 1936 an der Rigi )
ausgeschieden .

Auf den 31 . Dezember 1936 bestand somit unser Flugzeugpark noch aus :
4 Douglas DC-2, mit 2 Wright-Cyclone-F-Motoren ,
1 Junkers Ju-86, mit 2 Dieselmotoren Jumo 205 ,
1 Fokker F VIIa, mit 1 Wright-Cyclone-E-Motor,
1 Messerschmitt M-18d, mit 1 Siddeley-Lynx-Motor,
1 Comte A.C. 4, mit Genet-Major-Motor .

Wir haben am 30. April 1936 durch den Unfall an der Rigi die Besatzung de s
Nachtpostflugzeuges HB-ITU

Herrn Flugkapitan Ernst Gerber and
Herrn Bordfunker Arthur Muller

verloren. Den in treuer Pflichterf illung Dahingegangenen werden wir stets ein ehrende s
Andenken bewahren .

Da wir bereits auf den Platzen Basel and Zurich mit gutem Erfolg eigene Luft-
reisebureaux unterhalten, haben wir nun zu Beginn der Sommer-Saison 1937 auch in Gen f
ein solches eroffnet . Wir haben die bisher von der P . L. M. innegehabten Raume an der
Place Cornavin bezogen .

Betriebsergebnis .

Das finanzielle Ergebnis aus dem Flugbetrieb zeigt wiederum eine giinstige Entwick-
lung der Transporteinnahmen . Trotzdem unsere Strecken-Flugleistung gegenuber dem
Vorjahre nur urn rund 1 % gestiegen ist, hat sich der Betriebsertrag urn rund 31 % erhoht .
Zu diesem Ergebnis hat die Strecke Schweiz — London ausschlaggebend beigetragen .

Die Einnahmen aus dem Flugbetrieb bewegen sich seit 1933 wie folgt :

1933 Fr. 536,733 .33
1934 Fr . 642,666 .55
1935 Fr . 987,068 .01
1936 Fr . 1,294 .767 .24



Der prozentuale Vergleich zwischen reinen Betriebsertragen, auBerordentlichen Ein-
nahmen aus Maschinenverkaufen and Subventionen von 1934/1936 weist die seit Jahren
stetige Steigung der Eigenwirtschaftlichkeitskurve auf :

1934

	

.1935 1936

Reine Betriebsertrage aus Streckeneinnahmen, Bodenorgani -
sationsdiensten, etc	 49% 56% 62 %

AuBerordentliche Einnahmen aus Maschinenverkaufen . . . 1 % 5% 8 %

Total Betriebseinnahmen	 50% 61 % 70 %
Total Subventionen	 50% 39% 30 %

100% 100% 100%

Den Ziffern des Vorjahres gegenubergestellt, weist unsere Bilanz folgenden Vermogens-
stand per 31 . Dezember 1936 auf :

Stand per 31. 12. 1935 Stand per 31 . 12 . 1936

AKTI VEN : Fr.

	

% Fr .

	

%
Anlagevermogen	 1,208,744 .—

	

84,67 754,623 .80

	

43,23

Beteiligungen	 30,004 .—

	

2,10 30,004 .—

	

1,72
Umlaufsvermogen :

a) Fliissige Mittel	 147,929 .49

	

10,36 505,280 .66

	

29,01
b) Debitoren,

	

Anzahlungen

	

and
sonstige VVerte .

	

.

	

. 40,953 .50

	

2,87 453,940 .41

	

26,04

1,427,630 .99

	

100,00 1,743,848 .87

	

100,00

Stand per 31 . 12 . 1935 Stand per 31. 12. 1936
PASSI VEN : Fr.

	

% Fr .

	

%

Aktienkapital	 800,000 .—

	

55,99 800,000 .--

	

45,90
Statut. Reservefonds	 18,000 .--

	

1,27 23,000 .—

	

1,31
11aftpflichtreservefonds	 103,000 .—

	

7,23 103,000 .—

	

5,90
Kasko-Selbstversicherungsfonds 	 121,008 .27

	

8,49 121,008 .27

	

6,93
Kreditoren and Wertberichtigungen 338,096 .13

	

23,69 598,072 .47

	

34,30
UeberschuB	 47,526 .59

	

3,33 98,768 .13

	

5,66

1,427,630 .99

	

100,00 1,743, 848 .87

	

100,00

Die nachfolgenden Zahlen bringen _die Verkehrsleistungen und -Bewegungen vo n
1934/1936 zum Ausdruck :

1934 1935 1936

Geflogene Kilometer im Streckenbetrieb 782,991 967,592 987,937
Geflogene Kilometer im Postdienst	 . 53,400 77,480 67,698

Total	 .

	

. 836,391 1,045,072 1,055,635

Beforderte Etappenpassagiere	 .

	

. 17,764 24,642 21,48 5
Befordertes Gepack kg	 .

	

. 194,165 295,539 311,223
Beforderte Fracht kg	 .

	

. 94,398 134,651 92,74 6
Beforderte Post kg	 .

	

. 60,213 90,912 80,67 8
Angebotene Tonnen-km	 .

	

. 843,637 1,312,315 1,350,90 7
Ausgeniitzte Tonnen-km	 .

	

. 358,717 664,959 804,437
Ausniitzung	 .

	

. 42,50% 50,64% 59,00 %
Regelmal3igkeit	 . . 99,10% 98,55% 98,28 %



Weiterentwicklung.

a) Technisches :

Im Laufe der verflossenen Saison hat es sich gezeigt, daB fur die Bewaltigung des
Personentransportes nach England wahrend der Hauptreisezeit die bisher verwendete n
14-platzigen Douglas-Flugzeuge DC-2 nicht mehr geniigen, indem wir bereits im verflossene n
Berichtsjahr zahlreiche zusatzliche Kurse einschalten muBten .

Per getatigte Verkauf der vier Flugzeuge brachte uns in finanzieller Hinsicht fiir di e
vorgesehenen Neuanschaffungen gewisse Erleichterungen, so daB wir uns entschlossen haben ,
zwei neue Douglas-Flugzeuge, Typ DC-3, anzuschaffen . Diese Maschinen treffen voraus-
sichtlich Ende Mai 1937 in Europa ein . Die neu angekauften Flugzeuge bieten Platz fur
die Beforderung von 21 Passagieren and sind mit je zwei Motoren Wright-Cyclone z u
1000 PS ausgeriistet . Auf der ]etzten Seite dieses Berichtes finden Sie zwei Abbildungen
dieser neuen Douglas-Maschinen .

b) Finanzielles :

Fur das Jahr 1937 sind weitere Kiirzungen der Beihilfen aus offentlicher Hand
im Vergleich zu den angebotenen Tonnenkilometer-Mehrleistungen gegenuber 1936 vor-
gesehen. Obwohl es unser Bestreben ist, immer mehr von den Subventionen unabhangig
zu werden, miissen wir dock feststellen, daB — im Vergleich mit auslandischen Gesell-
schaften — die vorgesehenen Beihilfen den Flugleistungen unserer Gesellschaft nicht meh r
angepaBt sind .

Zudem werden sich auf unsere kiinftige Betriebsrechnung auch die Folgen der Ab-
wertung des Schweizerfrankens sehr ungiinstig auswirken, da wir gezwungen sind, unser e
Flugzeug- and Motoren-Ersatzteile zu rund 90 % im Ausland zu beschaffen . Auch werden
die Brennstoffkosten im Jahre 1937 durch die Frankenentwertung and die zugleich ein-
getretene Erhohung der Golf- and Seefrachttarife eine Verteuerung urn rund 70 °A gegenuber
1936 erfahren . Natiirlich flieBen uns aus dem Transport im Linienverkehr auch Einnahme n
in fremden Wahrungen zu, doeh reichen die sich daraus ergebenden hoheren Schweizer-
frankenertrage bei weitem nicht aus, urn unsere Mehrausgaben aus der Abwertung z u
kompensieren .

Wir hoffen, daB unsere Verhandlungen, die wir mit den Hauptsubvenienten aufge-
nommen haben, zu einem befriedigenden AbschluB fiihren werden, damit unsere ohnehin
stark beanspruchte Finanzlage keine weiteren Erschwerungen erfahrt .

Verwaltungsrat .

Mit dem Datum der Generalversammlung lauft die Amtsdauer der folgenden Herren ab :

Oberst E . Me/3ner, Vizeprasident ,
Oberst E. Schwarzenbach, Mitglied des Ausschusses ,
Dr. H . Haberlin .

GemaB Art. 11 der Statuten sind diese Herren wieder wahlbar, and wir laden Sie
ein, die entsprechenden Wahlen vorzunehmen .

Da die Aktienbeteiligung, die durch Herrn Dr. H . Biihler, La Chaux-de-Fonds, ver-
treten worden ist, in andere Hande iibergeht, fallt sein Verwaltungsratsmandat dahin . Auch
an dieser Stelle seien ihrn die unserer Gesellschaft geleisteten Dienste bestens verdankt .

Das genannte Aktienpaket ist anfangs 1937 an die Ostschweizerische Aerogesellschaft ,
St. Gallen, von welcher wir den Flugbetrieb ubernommen haben, ubergegangen, weshalb
wir Ihnen

Herrn Stadtammann Dr. K. P. Naegeli, St. Gallen,

zur Wahl in den Verwaltungsrat vorschlagen .



Antrage.

Wir gestatten uns, der Generalversammlung der Aktionare folgende Antrege zu r
Beschlul3fassung zu unterbreiten :

1. den vorliegenden Jahresbericht, sowie die Betriebsrechnung per 31 . Dezember 1936
zu genehmigen;

2. der Verwaltung fur ihre Geschaftsfiihrung Entlastung zu erteilen ;

3. vom ausgewiesenen Reingewinn von

	

	 Fr. 88,241 .54
folgende Zuweisungen vorzunehmen :
a) an den ordentlichen Reservefonds 	 Fr. 10,000 .
b) an den Haftpflicht-Reservefonds	 Fr. 10,000 .
c) an den Kaskoversicherungs-Reservefonds . . . . Fr. 30,000.— Fr. 50,000 .

verbleiben	 Fr . 38,241 .54
zuzuglich Saldovortrag vom 1. Januar 1936	 Fr . 10,526 .59
and von den verbleibenden	 Fr. 48,768.13

d) eine Netto-Dividende von 4 % auf das Aktienkapita l
von Fr . 800,000 .— auszurichten	 Fr . 32,000.
d. h. Fr. 20.— netto pro Aktie, zahlbar vom
5 . Juni 1937 an gegen Coupon Nr. 10 bei folgen-
den Banken :
Schweiz . Bankverein, Basel and seinen samtlichen
Niederlassungen ; Herren Ehinger & Cie., Basel ;
Herren Bordier & Cie ., Geneve; Basellandschaftliche
Kantonalbank, Liestal ; Ziircher Kantonalbank ,
Zurich ;

e) sowie den von der Gesellschaft zu tragenden eidgen.
Couponstempel von 6% auf der Brutto-Dividende
mit	 Fr . 2,048.
daraus zu decken ;

Fr . 34,048.
and auf neue Rechnung vorzutragen 	 Fr. 14,720 .13

4. die Wahlen in den Verwaltungsrat vorzunehmen ;

5. die Kontrollstelle zu wahlen .

Zurich, den 19 . Mai 1937.

Namens des Verwaltungsrate s

Der President : Dr. A . Ehinger.



Bilanz per 31. Dezember 1936
(vor Gewinnverteilung )

Aktiven

	

Fr.

	

Passiven

	

Fr .

Flugzeuge : Zellen	 519,275 .25
Motoren	 127,343 .50

646,618 .75

Ersatzteile fur Zellen, Motoren, Radio-
einrichtungen, Propeller, Bordinstru -
mente and Werkstatteinrichtung	 107,992 .05

Autos, Werftmaterial, Verbrauchsmate -
rial and Mobilien	 13.

754,623 .80

Betriebsstoffe	 8,911.05
Beteiligungen and Wertschriften .

	

30,004.
Debitoren and Anzahlungen .

	

423,529.36
Banken	 478,075 .25
Postcheck	 14,215.17
Kasse	 12, 990 .24
Garantieleistungen	 21,500.

Fr	 1,743,848.87

Aktienkapital	 800,000 .
Statutarischer Reservefonds . . . .

	

23,000.
Haftpflicht-Reservefonds . . . .

	

103,000.--
Kaskoversicherungs-Reservefonds

	

121,008 .27

Kreditoren :
a) Luftverkehrsgesell-

schaften	 140,125 .68
b) Allgemeine Schul-

den and Wertbe-
richtigungen . . . 436,070.79 576.196.47

Nicht erhobene Dividenden
Garantieverpflichtungen 	
Gewinnsaldo	

Fr . 1,743,848.87

376.—
21,500.—
98,768.13

w

Gewinn- and Verlust-Rechnung
vom 1. Januar bis 31 . Dezember 1936

Aufwand

	

Fr.

Betriebsausgaben :
a) Betriebsstoffe and

Pilotensalare . . . 53 415.27,

Gewinn- and Verlustkonto :
Gewinnvortrag 1935 .

	

10, 526 .59
Gewinn pro 1936

	

.

	

.

	

88,241.54

Fr . 2, 808, 645 .75

Ertrag

	

Fr.

Gewinnvortrag aus 1935 . . .

	

10,526.59
Betriebseinnahmen :

a) Passagier- u .Fracht -
verkehr . . . .

	

1,294,767.24
b) Postentschadigung

	

492,920.60
c) Subventionen . .

	

498, 541 .60
d) Aligem. Einnahmen

and Bodenorganisa-
tion etc . . .

	

511,889.72 2,798,119.16

Fr. 2,808,645 .75

Allgemeine Unkosten . . . .
Abschreibungen

b) Technische Salare,
allgem. Betriebs-
unkosten u . Boden -
organisat .-Kosten . 890,063 .77

c) Versieherungen . . 286,196 .35 1,708,675.39

.

	

418,143 .03
.

	

583,059.20

98,768.13



Sehlussbilanz per 31 . Dezember 1936
(nach erfolgter Genehmigung gemaB Antrag des Verwaltungsrates )

Passiven

	

Fr.

800, 000 .—
33,000.—

113,000.—
151, 008.27

	

Aktiven

	

Fr.

Flugzeuge : Zellen . .

	

519,275.25

	

Motoren . .

	

127,343.50 646,618.75

Ersatzteile fur Zellen, Motoren, Radio-
einrichtungen, Propeller, Bordinstru-
mente and Werkstatteinrichtung . 107,992 .05

Autos, Werftmaterial, Verbrauchsmate -
rial, Mobilien	

	

13 .

754,623.80

Betriebsstoffe	 8,911.05
Beteiligungen and Wertschriften . .

	

30,004.
Debitoren and Anzahlungen . . .

	

423,529 .36
Banken	 478,075.25
Postcheck	 14,215.17
Kassa	 12,990.24
Garantieleistungen	 21,500 .

Fr . 1,743,848.87

Aktienkapital	 .

	

.
Statutarischer Reservefonds .

	

.
Haftpflicht-Reservefonds

	

.

	

.

	

.

	

. .

	

.
Kaskoversicherungs-Reservefonds .

	

.

Kreditoren :

a) Luftverkehrsgesell-
gesellschaften . .

	

140,125 .68

b) Allgemeine Schul-
den and Wertbe-
richtigungen . .

	

436,070.79 576,196.47

Dividende pro 1936	 34,048.
Nicht erhobene Dividenden	 376 .
Garantieverpflichtungen 	 21, 500.
Gewinn saldo-V ortrag 1936	 14.720.13

Fr. 1,743,848.87

Bericht der Kontrollstelle.

An die Generalversammlung der Aktionare de r

„Swissair”, Schweizerische Luftverkehr-Aktiengesellschaft

	

Zurich.

Als Kontrollstelle unterzogen wir den Rechnungsabschlul3 pro 1936 Ihres Unter-
nehmens einer Priifung .

Die Bilanz per 31 . Dezember 1936 schliel3t beidseitig mit Fr. 1,743,848.87 ab and
die zugehorige Gewinn- and Verlustrechnung pro 1936 weist, einschlieBlich des Gewinn-
vortrages aus alter Rechnung von Fr . 10,526.59 einen Gewinnsaldo aus von Fr. 98,768.13 .

Auf Grund unserer Prufungen bestatigen wir, daB Bilanz and Gewinn- and Verlust-
rechnung mit den Biiehern ubereinstimmen and daB sie gemaB den gesetzlichen and statu-
tarischen Bestimmungen aufgestellt sind .

Wir beantragen Ihnen Genehmigung der vorliegcnden Jahresrechnung .

Zurich, den 21 . April 1937.
Hochachtungsvoll

Schweizerische Treuhandgesellschaft

gez. Buri .

	

gez. ppa . Killer .



Aussenansicht der Douglas DC 3

Kabine der Douglas DC 3
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